
渋滞緩和・環境改善に貢献
横浜環状北線が開通すると、首都高速横羽線・湾岸線（臨海部）と
第三京浜道路（内陸部）がつながる事による交通利便性の向上や
広域的な各拠点の活性化と共に、生活道路に入り込む通過交通
の減少による生活環境の改善等が期待されています。私達はその
横浜環状北線の開通に向け、全力で工事に取り組んでいます！
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すべてが巨大
施工ヤードで組み立てられる橋げたは約400トン⇒バス約30台分。
これを、移動多軸車で運搬⇒タイヤ数96本。
日本に３台しかない超大型クレーン1250トン⇒バス約100台分で
橋げたを吊り上げ設置。
作業員は100人。
そんな大作業を毎月２～３回のペースで、夜間通行止めの限られ
た時間内で行います！　　
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工 事 場 所 横浜市鶴見区生麦一丁目、二丁目

路 線 名 高速横浜環状北線
発 注 者

平成23年9月1日～平成27年10月29日（契約時）

首都高速道路株式会社　神奈川建設局
三菱・日鉄トピー・駒井ハルテック JV受 注 者
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3径間連続鋼床版箱桁

5径間連続鋼床版箱桁（3径間分）
+4径間連続鋼床版箱桁の一体構造

3径間連続RC床版鈑桁

5径間連続RC床版鈑桁

4径間連続鋼床版箱桁（2径間分）
+3径間連続鋼床版箱桁の一体構造

北線内回り：5径間連続鋼床版箱桁
北線外回り：5径間連続鋼床版箱桁

大黒線改築

横羽線改築

大黒線橋脚補強PN本17～P24
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架設前 日本に3台しかない1250ｔ超大型クレーンで
橋げたを吊り上げ、架設工事が行われました。

吊り上げた橋げたの重さと
バランスをとる為の 450t
もの重り（カウンターウエ
イト）を支えるのがマスト
ブームの役目です。

『横浜環状北線』は、横浜市交通ネットワークの骨格を形成する横浜環状道路
の北側区間で、第三京浜「港北インターチェンジ」から首都高速横羽線「生麦
ジャンクション」をつなぐ自動車専用道路
です。私達の工区では、横羽線直上の本線
橋部分の他に、「金港ジャンクション」方面
から湾岸線方面や第三京浜方面をつなぐ
ランプ橋の製作・架設も行います。

三菱
日鉄トピ－

駒井ハルテック

JV

横浜環状北線
生麦ジャンクション新設工事

高い技術力のみせどころ
本工区は、三菱重工鉄構エンジニアリング・日鉄トピーブリッジ・
駒井ハルテックのＪＶ（共同企業体）で工事を行っています。
本州四国連絡橋等の長大橋を始め、様々な橋梁で培った３社の
技術力を結集する事により、大規模かつ高難度の工事を円滑に
進めることが出来ます。
近隣への迷惑となる交通規制を最小限として、限られた施工ヤー
ド（作業場）の中で工事を行う為、とても特殊で高難度な工法に
より施工を行っています。

発  行  者     三菱・日鉄トピー・駒井ハルテックJV
発  行  日　 2014年 7月25日

デザイン     ノットデザインスタジオ

BF連結路合流部橋げた

マストブーム
L=40.5ｍ

1250t吊りクローラクレーン
CC6800:SSL 仕様

今回の架設時における最大作業半径が 66m
になる為、長さ 84mものメインブームを使
用します。これは、横浜マリンタワーの高さ
とほぼ同じ長さとなります。

メインブーム
L=84.0ｍ

セッティングビーム

1000t フック
W=19.0t

橋げたと橋げたは、多い時で 3500 本以上の
ハイテンションボルトと言う特殊なボルトで
つなぎ合わされています。夜間の短時間のみ
で全てのボルトを締め付けるのは難しい為、
セッティングビームと言う仮設備で橋げたを
仮固定することもあります。

今回の工事で架設する橋げたは、大きいもの
で長さ 50m幅 22mあり、重量はなんと 342t
にもなります。

BF連結路合流部橋げた
W=342t

セッティングビーム

道路の通行止め時間を
最小限度とする為、限
られた敷地内で組み立
てた大きな橋げたを96
本ものタイヤを有する
移動多軸台車で所定の
位置まで運搬し、同じ
く所定の位置まで自走
した超大型クレーンに
より一気に架設します。
これらの作業は全て一
晩の間に行います。

Yokohama Circular Northern Route
Namamugi JCT new construction 
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東名高速道路 港北IC･JCT

生麦JCT

横浜ベイブリッジ

横浜青葉IC･JCT

三菱重工鉄構エンジニアリング株式会社 東日本支店 橋梁事業本部 事業推進部
神奈川県横浜市金沢区幸浦1丁目8番地1  TEL045-287-3990 FAX045-287-3995

日鉄トピーブリッジ株式会社 建設技術部
北九州市若松区大字安瀬64  TEL093-752-1825 FAX093-752-1811

株式会社駒井ハルテック 東京橋梁営業部
東京都台東区上野1-19-10  TEL03-3834-4021 FAX03-3836-1084

橋げた・台車配置平面図

移動多軸台車側面図

大型クレーン側面図

横浜環状北線
生麦ジャンクション新設工事

H26.06.23

橋げた
AM01：30

架設

架設後

台車継ぎ梁
7-Ｈ400×12400

重心位置

セッティングビーム
W=18.0ｔ

台車

移動多軸台車 (タイヤ96本)
3軸車+4軸車+5軸車

現場事務所
横浜市鶴見区生麦 3-15-22
TEL045-716-8741



横浜環状北線
生麦ジャンクション新設工事
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首都高横羽線の夜間全面通行止めが完了し、
長さ 50m、幅 22m、重さ 342t もの橋げたを
吊上げ、ゆっくりと旋回する超大型クレーン
後方につながるカウンターウェイト。このタ
イヤだけでも大人の背丈程の高さがあります。

旋回するカウンターウェイト

橋げたを仮固定する為のセッティングビーム
だけでも重さが 30t 以上もあり、近くから見
るとものすごい迫力です。

緑色の大きなセッティングビーム超大型クレーンによる架設に備え、架設
ヤード内で組み立てられた大きな橋げた。
橋げたの横を歩く人の大きさと比べれば、
その橋げたの大きさが良くわかります。

大きな橋げた

通行車両の安全を確保する為、首都高速上
の超大型クレーンによる大ブロック架設は、
首都高横羽線を夜間全面通行止めにして行
います。

車のいなくなった高速道路

Yokohama Circular Northern Route
Namamugi JCT new construction 

この工事で活躍する世界最大級の超大型ク
レーン。最大で 1250t もの重さを吊上げる
能力があります。首都高速上の橋げた架設
の為、全部で 13回もの見せ場があります。

そびえたつ超大型クレーン

移動多軸台車 (タイヤ96本)
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